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МЕТА ТА ЗАВДАННЯ МЕТОДИЧНОГО ПОСІБНИКА
Цей методичний посібник розроблений для підготовки суддів факта та маршалів, які 
забезпечують контроль за дотриманням правил у змаганнях з тріалу. Основними 
завданнями посібника є:

● Надання чітких інструкцій щодо виконання обов’язків суддів та маршалів.
● Визначення правил суддівства та критеріїв оцінки учасників.
● Формування стандартів безпечної роботи на трасі.
● Вироблення алгоритмів взаємодії суддів з маршалами, секретаріатом, медичними 

службами та учасниками змагань.
● Забезпечення високого рівня об'єктивності та прозорості суддівського процесу.

Дотримання зазначених стандартів сприяє підвищенню рівня змагань, покращенню 
взаємодії між усіма учасниками процесу та забезпеченню чесної спортивної боротьби.



ЩО ТАКЕ ТРІАЛ?

Тріал – це одна з найскладніших дисциплін позашляхового автоспорту, що вимагає 
від спортсменів високої майстерності, технічної підготовки та вміння контролювати 
автомобіль у складних умовах. Основна мета змагань – подолання спеціально 
підготовленої траси з природними або штучними перешкодами, при цьому уникаючи 
помилок, які можуть призвести до штрафних балів.

Гонки проводяться у спеціально визначених зонах, де встановлюються складні 
перешкоди: стрімкі підйоми та спуски, глибокі ями, круті нахили, кам’янисті ділянки, 
брідні переправи, вузькі проходи між перешкодами тощо. Учасники повинні не тільки 
вміло керувати автомобілем, а й стратегічно оцінювати маршрут, щоб пройти трасу з 
мінімальною кількістю штрафів та у встановлений ліміт часу.



У ЧОМУ ВІДМІННІСТЬ ТРІАЛУ ВІД ІНШИХ ДИСЦИПЛІН?

Тріал vs. Трофі-рейди
● Трофі-рейди – це довготривалі змагання, які включають навігацію, подолання 

болотистих ділянок та тривалий рух по бездоріжжю.
● Тріал – це короткі ділянки з технічно складними перешкодами, що вимагають 

максимальної точності в керуванні.

Тріал vs. Джип-спринт
● Джип-спринт – це швидкісна дисципліна, де перемога залежить від швидкості 

проходження траси.
● Тріал – це не про швидкість, а про правильність проходження перешкод та точний 

контроль автомобіля.

Тріал vs. Крос-кантрі ралі (раллі-рейди)
● Крос-кантрі ралі – це багатокілометрові етапи з навігацією та високими швидкостями.
● Тріал – це локальні технічні траси, де важливе вміння маневрувати на обмеженій 

ділянці.
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РОЛЬ СУДДІВ ФАКТА І МАРШАЛІВ У ТРІАЛІ
Судді факта та маршали є основними особами, відповідальними за безпосередній 
контроль змагань на трасі. Вони виконують такі функції:

● Фіксація проходження спецділянок – спостерігають за дотриманням правил під 
час руху екіпажів трасою.

● Контроль порушень та штрафів – оцінюють дії учасників, фіксують порушення та 
нараховують штрафні бали.

● Забезпечення безпеки – стежать за тим, щоб учасники та глядачі не наражалися на 
небезпеку, контролюють кордони траси та інформують про можливі ризики.

● Взаємодія з головним суддею та секретаріатом – передають офіційні протоколи, 
результати та звіти для коректного підрахунку балів.

● Комунікація з учасниками – пояснюють рішення, інформують про правила та 
порядок змагань, запобігають конфліктним ситуаціям.

Без злагодженої роботи суддів факта та маршалів неможливе об’єктивне оцінювання 
результатів та справедливий розподіл місць у змаганнях.



ВИМОГИ ДО СУДДІВ ТА МАРШАЛІВ:                           
ФІЗИЧНА, ТЕХНІЧНА ТА ПСИХОЛОГІЧНА ПІДГОТОВКА

● Фізична підготовка
○ Витривалість та здатність працювати в складних погодних умовах.
○ Швидка реакція та мобільність для пересування по трасі.
○ Вміння надавати першу допомогу (рекомендується пройти відповідні курси).

● Технічна підготовка
○ Знання правил тріалу та національних регламентів.
○ Вміння працювати з суддівськими документами та електронними системами фіксації 

результатів.
○ Розуміння особливостей конструкції позашляхових автомобілів та їх поведінки на 

трасі.
● Психологічна підготовка

○ Здатність швидко приймати рішення у стресових ситуаціях.
○ Вміння залишатися неупередженим і об’єктивним, навіть під тиском учасників та 

глядачів.
○ Розвинені комунікативні навички для ефективної взаємодії з іншими суддями, 

спортсменами та організаторами.



КОДЕКС СУДДІ ТА ПРИНЦИПИ ЧЕСНОГО СУДДІВСТВА. 
Суддя в тріалі повинен дотримуватися етичних стандартів, які гарантують об'єктивність та 
неупередженість змагань. Основні принципи включають:

Чесність та об’єктивність

○ Суддя не має права підтримувати жодну команду або спортсмена.
○ Оцінка повинна базуватися лише на фактах, зафіксованих під час перегонів.

Прозорість рішень

○ Усі рішення мають бути чітко обґрунтовані відповідно до регламенту.
○ У разі спірних ситуацій рішення приймається колегіально, із залученням 

головного судді.

Дотримання спортивної етики

Забороняється використання грубих або образливих висловів стосовно учасників.

○ Взаємодія з пілотами повинна бути коректною та ввічливою.



КОДЕКС СУДДІ ТА ПРИНЦИПИ ЧЕСНОГО СУДДІВСТВА. 

Конфіденційність та професіоналізм

○ Судді не повинні обговорювати свої рішення або інсайдерську інформацію з 
третіми особами.

○ Всі рішення вносяться у протоколи та передаються до секретаріату змагань.
○

Повага до регламенту
Регламент змагань є основним документом, який визначає правила гри.

○ Судді та маршали зобов’язані дотримуватися всіх його положень без винятків.

Дотримання цих принципів гарантує високий рівень організації змагань та створює умови 
для чесної спортивної боротьби.



ОРГАНІЗАЦІЙНА СТРУКТУРА СУДДІВСТВА В ТРІАЛІ

Система суддівського контролю на змаганнях
Суддівська система у тріалі базується на розподілі обов’язків між різними категоріями 
суддів (офіційних осіб), які забезпечують контроль за дотриманням регламенту та правил 
змагань. Система суддівства складається з:
● Головного судді (Директор змагання) – відповідального за загальну координацію 

суддівської роботи, прийняття остаточних рішень у спірних питаннях та контроль за 
дотриманням правил.

● Суддів факта – суддів, які знаходяться безпосередньо на спецділянках (СД) та 
фіксують порушення, дотримання маршруту, час проходження та інші показники.

● Маршалів – відповідальних за організацію порядку на трасі, інформування 
учасників, сигналізацію про небезпеку та взаємодію з іншими суддями.

● Технічних комісарів – осіб, які перевіряють технічний стан автомобілів перед 
стартом та контролюють відповідність технічного регламенту.

● Секретаріату змагань – групи, яка займається обробкою результатів, веденням 
документації та комунікацією між суддями та учасниками.

Ефективна координація між цими ланками дозволяє забезпечити прозорість, чесність та 
безпеку змагань.



ОРГАНІЗАЦІЙНА СТРУКТУРА СУДДІВСТВА В ТРІАЛІ

Функції суддів факта та маршалів
Судді факта та маршали виконують ключові функції в процесі суддівства тріалу.

Функції суддів факта:
● Фіксація всіх дій екіпажів у визначеній зоні відповідальності.
● Вимірювання часу проходження спецділянок (СД).
● Оцінка маневрів пілотів та визначення наявності порушень.
● Запис штрафних балів та інших даних у протоколи.
● Передача результатів до штабу змагань.
● Взаємодія з маршалами та іншими суддями для координації роботи.

Функції маршалів:
● Розміщення на трасі та організація безпечного проходження етапів.
● Сигналізація про небезпеку, перешкоди або нештатні ситуації.
● Допомога екіпажам у навігації по трасі (без втручання у результат).
● Координація порядку на старті, фініші та на контрольних точках.
● Взаємодія з медичною службою у разі аварій або небезпечних інцидентів.



ОРГАНІЗАЦІЙНА СТРУКТУРА СУДДІВСТВА В ТРІАЛІ

Взаємодія з іншими суддями та штабом змагань
Судді факта та маршали є частиною загальної суддівської структури та повинні 
ефективно взаємодіяти з іншими суддями та штабом. Основні принципи комунікації:

● Обмін інформацією в режимі реального часу – судді факта передають дані до 
штабу про проходження етапів, зафіксовані порушення та результати.

● Регулярні інструктажі перед змаганнями – головний суддя проводить інструктаж 
для всієї суддівської бригади, роз’яснюючи специфіку траси, правила суддівства та 
алгоритм дій у спірних ситуаціях.

● Координація з технічними комісарами – обмін інформацією щодо технічного стану 
автомобілів та дотримання технічного регламенту.

● Передача протоколів – після завершення змагань судді факта та маршали 
передають всі записи до секретаріату для підрахунку загальних результатів.

Спільна робота всіх суддівських категорій забезпечує оперативне вирішення конфліктних 
ситуацій, об’єктивність суддівства та точність результатів.



ОРГАНІЗАЦІЙНА СТРУКТУРА СУДДІВСТВА В ТРІАЛІ

Повноваження та відповідальність суддів
Судді факта та маршали мають чітко визначені обов’язки, відповідно до регламенту 
змагань.

Повноваження суддів факта:
● Фіксувати проходження екіпажів через спецділянки, занотовувати порушення.
● Призначати пеналізації згідно з таблицею штрафів.
● Вимагати припинення участі екіпажу в разі грубого порушення правил.
● Передавати результати до штабу для обробки та офіційного підрахунку.

Відповідальність суддів факта:
● Дотримуватись спортивної етики та зберігати неупередженість.
● Оперативно та коректно оформлювати документацію.
● Вчасно передавати дані про результати у штаб.
● Не допускати особистої заангажованості чи необґрунтованих рішень.



ОРГАНІЗАЦІЙНА СТРУКТУРА СУДДІВСТВА В ТРІАЛІ

Повноваження та відповідальність суддів
Судді факта та маршали мають чітко визначені обов’язки, відповідно до регламенту 
змагань.

Повноваження маршалів:
● Організовувати контроль за переміщенням екіпажів трасою.
● Сигналізувати про потенційні небезпеки та забезпечувати порядок.
● Координувати евакуацію у разі аварій або несправностей.
● Передавати інформацію про порушення до суддів факта.

Відповідальність маршалів:
● Чітке виконання наказів головного судді та організаторів.
● Забезпечення безпеки екіпажів та глядачів.
● Оперативна комунікація з іншими суддями.

Дотримання цих обов’язків та правил сприяє прозорості суддівства та мінімізації 
конфліктів під час перегонів.



ОРГАНІЗАЦІЙНА СТРУКТУРА СУДДІВСТВА В ТРІАЛІ

Критерії призначення на етапи змагань
Призначення суддів факта та маршалів на змагання здійснюється відповідно до їхньої 
кваліфікації, досвіду та рівня підготовки.
Основні критерії:
● Досвід у суддівстві тріалу або інших позашляхових дисциплін (щонайменше 1 

рік практики для суддів факта).
● Проходження офіційних курсів підготовки (семінаров), (рекомендовано 

національною федерацією).
● Фізична підготовка (здатність працювати в складних умовах без втрати 

концентрації).
● Розуміння правил та регламенту (обов’язкове складання тесту перед допуском до 

суддівства).
● Вміння працювати в команді та дотримання кодексу суддівської етики.
● Схвалення призначення від головного судді змагань.

Призначення суддів здійснюється на кожен етап окремо, з урахуванням специфіки траси, 
рівня складності перегонів та попереднього досвіду суддівської роботи.
Злагоджена система призначення дозволяє сформувати компетентну суддівську команду, 
яка забезпечує чесне та об’єктивне оцінювання учасників.



ОРГАНІЗАЦІЙНА СТРУКТУРА СУДДІВСТВА В ТРІАЛІ
Призначення офіційних осіб на змагання з тріалу

Призначення суддів, директора змагань та головного секретаря регламентується 
відповідними документами ФАУ та здійснюється за затвердженим порядком. Відповідно 
до "Положення про спортивних суддів з автомобільного спорту" та інших 
регламентуючих документів, призначення ключових осіб відбувається за такими 
критеріями:

1. Призначення суддів Колегії спортивних комісарів (КСК)

● Голова Колегії Спортивних Комісарів (КСК) призначається Комітетом офіційних осіб 
ФАУ , один зі спортивних комісарів призначаються Робочою групою КАС ФАУ по тріалу 
та джип-спринту.

● Якщо призначений голова КСК не може бути присутнім, організатор змагань має право 
самостійно приймати рішення щодо його заміни.

● Члени КСК відповідають за контроль дотримання правил, розгляд протестів, оцінку 
рішень суддівського корпусу та затвердження підсумкових результатів.



ОРГАНІЗАЦІЙНА СТРУКТУРА СУДДІВСТВА В ТРІАЛІ
Призначення офіційних осіб на змагання з тріалу
2. Призначення Директора змагань

● Директор змагань призначається організатором змагань з переліку, затвердженого КАС 
ФАУ .

● Його основними обов’язками є контроль за організацією перегонів, дотримання 
регламенту, координація дій суддів та офіційних осіб.

● Він відповідає за забезпечення безпеки учасників, глядачів та персоналу, а також за 
правильне проведення заходу.

3. Призначення головного секретаря змагань

● Головний секретар також призначається організатором з числа офіційних осіб, що 
мають відповідну кваліфікацію та ліцензію .

● Його роль включає організацію документообігу, ведення протоколів та затвердження 
офіційних результатів.

● Головний секретар співпрацює з КСК, Директором змагань та іншими офіційними 
особами, координуючи адміністративні процеси .



ОРГАНІЗАЦІЙНА СТРУКТУРА СУДДІВСТВА В ТРІАЛІ
Призначення офіційних осіб на змагання з тріалу
4. Призначення технічного комісара

● Технічний комісар змагань призначається дисциплінарним комітетом КАС ФАУ зі 
списку офіційних осіб, які мають відповідну кваліфікацію .

● Він відповідає за контроль технічного стану автомобілів, їх відповідність регламенту 
та перевірку обладнання.

5. Процедура затвердження та оцінка роботи офіційних осіб

● Призначення офіційних осіб для змагань Чемпіонатів України проводиться КАС ФАУ, яке 
переглядає кандидатури та затверджує перелік осіб перед кожним сезоном .

● Після проведення змагання директор змагань, головний секретар та КСК подають звіт, в 
якому оцінюється робота офіційних осіб та дотримання ними регламенту.

● ФАУ веде систему оцінювання суддів та офіційних осіб, враховуючи їх досвід та 
ефективність під час перегонів .

Таким чином, призначення ключових осіб на змагання – це регламентований процес, що забезпечує якісне та 
професійне суддівство, дотримання спортивних принципів і безпеку проведення заходу.



ОСНОВНІ ЗАДАЧІ СУДДІВ ФАКТА І МАРШАЛІВ

Судді факта та маршали є ключовими фігурами у забезпеченні чесного та безпечного 
проведення змагань із тріалу. Їхні основні завдання включають спостереження за 
проходженням спецділянок, фіксацію порушень, оформлення результатів та 
забезпечення загального контролю над ситуацією на трасі.

Судді факта та маршали відіграють ключову роль у забезпеченні чесності, прозорості та 
безпеки змагань. Їхні основні завдання – контроль проходження трас, фіксація 
порушень, робота з протоколами та швидке реагування у разі небезпечних ситуацій.

Чітка взаємодія між суддями, штабом змагань та учасниками є запорукою успішного 
проведення перегонів.



ОСНОВНІ ЗАДАЧІ СУДДІВ ФАКТА І МАРШАЛІВ

Контроль проходження спецділянок. Однією з головних функцій суддів факта 
та маршалів є контроль за проходженням екіпажами спецділянок (СД).                               
Цей процес включає:

● Спостереження за кожним екіпажем з моменту старту до фінішу.
● Перевірку відповідності руху екіпажу до встановленого маршруту, включаючи 

коректний проїзд через контрольні точки.
● Фіксацію будь-яких відхилень від маршруту, наприклад, зрізання траси, заїзд за 

межі визначеної зони або використання несанкціонованих методів подолання 
перешкод.

● Оцінку використання обладнання: лебідок, траків, шинорізів та інших допоміжних 
засобів, які можуть вплинути на проходження СД.

● Фіксацію часу проходження спецділянки, якщо це передбачено регламентом.

У разі порушення правил суддя факта має право застосувати пеналізацію згідно з 
таблицею штрафів.



ОСНОВНІ ЗАДАЧІ СУДДІВ ФАКТА І МАРШАЛІВ

Фіксація порушень та штрафних балів

Фіксація порушень є критично важливим завданням, яке має виконуватися максимально 
точно та об’єктивно.

Основні типи порушень:

● Технічні порушення – невідповідність автомобіля регламенту, несправність або 
використання незареєстрованого обладнання.

● Порушення маршруту – виїзд за межі спецділянки, зрізання траси, проїзд поза 
встановленими контрольними точками.

● Порушення правил безпеки – відсутність ременів безпеки, шоломів або 
неправильне використання страхувальних тросів.

● Спортивні порушення – використання сторонньої допомоги, перешкоджання іншим 
екіпажам, грубі порушення спортивної етики.



ОСНОВНІ ЗАДАЧІ СУДДІВ ФАКТА І МАРШАЛІВ
Спостереження за поведінкою пілотів та штурманів

Судді факта та маршали також виконують контрольну функцію щодо дисципліни 
учасників змагань. Основні аспекти контролю:

● Дотримання кодексу спортивної поведінки (заборона на агресивну поведінку, грубі 
висловлювання щодо суддів, суперників чи глядачів).

● Відсутність конфліктів між екіпажами під час проходження трас.
● Використання дозволених комунікаційних засобів для взаємодії між пілотом і 

штурманом.
● Дотримання правил старту, фінішу та проходження контрольних точок.
● Поведінка під час виникнення аварійних ситуацій (правильне реагування екіпажу на 

небезпечні обставини, сигналізація про проблеми, коректне використання технічної 
допомоги).

У разі порушення цих норм можливе застосування штрафних санкцій або дискваліфікації 
екіпажу.



ОСНОВНІ ЗАДАЧІ СУДДІВ ФАКТА І МАРШАЛІВ
Робота з протоколами та фіксація результатів. Кожен екіпаж повинен мати 
чітко зафіксовані результати, які заносяться до протоколів. Основні документи:

● Картки суддів факта – персональні записи суддів про проходження екіпажами 
спецділянок.

● Штрафні відомості – таблиці з нарахованими штрафними балами та порушеннями.
● Картки контрольних точок – фіксація проходження екіпажем обов’язкових 

контрольних зон.
● Фінальні протоколи – узагальнений документ із підсумковими результатами, що 

подається до штабу змагань.

Алгоритм роботи:

1. Судді факта заповнюють індивідуальні картки екіпажів.
2. Після завершення спецділянки дані передаються до штабу для підрахунку балів.
3. Якщо є спірні моменти, суддя факта повинен пояснити свої рішення головному судді.
4. Після фінального аналізу дані заносяться у офіційні результати.



ОСНОВНІ ЗАДАЧІ СУДДІВ ФАКТА І МАРШАЛІВ

Повідомлення про надзвичайні ситуації

Під час проведення змагань можливе виникнення надзвичайних ситуацій, які вимагають 
негайного реагування суддів та маршалів.

Можливі ситуації:

● Аварія екіпажу (перекидання авто, вихід із ладу).
● Пожежа або технічна несправність на трасі.
● Вихід екіпажу за межі безпечної зони.
● Погіршення погодних умов, що загрожує безпеці.
● Медичні випадки (травми пілота, штурмана або глядачів).



ОСНОВНІ ЗАДАЧІ СУДДІВ ФАКТА І МАРШАЛІВ

Алгоритм дій суддів та маршалів у разі надзвичайних ситуацій:

1. Негайне повідомлення по радіозв’язку головному судді або організаторам про 
ситуацію.

2. Оцінка загроз та забезпечення безпеки екіпажу, глядачів та персоналу.
3. Припинення руху на спецділянці, якщо ситуація потребує екстреного втручання.
4. Виклик рятувальних служб або медичної допомоги, якщо є постраждалі.
5. Фіксація обставин події у протоколах та, за потреби, передача фото- або 

відеоматеріалів.
6. Забезпечення порядку на місці аварії, уникнення паніки та хаотичних дій.

Судді факта та маршали повинні бути готові до роботи в екстремальних умовах та чітко 
знати свої функції у разі позаштатних ситуацій.



МЕТОДИКА ОЦІНЮВАННЯ РЕЗУЛЬТАТІВ ТА ПЕНАЛІЗАЦІЙ
Правильне та об’єктивне оцінювання результатів у тріалі є основою чесного змагання. У 
цьому розділі розглядаються ключові методи підрахунку балів, механізми пеналізацій та 
процедури оскарження результатів.

Основні принципи оцінювання результатів. В змаганнях із тріалу головна 
мета – подолання траси з мінімальною кількістю штрафних балів. Кожна помилка 
екіпажу фіксується суддями факта та маршалами й додається до загального результату.

Оцінювання здійснюється за такими критеріями:

1. Проходження спецділянки (СД) – правильний маршрут, дотримання контрольних точок.
2. Техніка проходження перешкод – використання допоміжних засобів (лебідки, траки тощо).
3. Дотримання правил безпеки – використання ременів, шоломів, коректна поведінка на 

трасі.
4. Точність дій екіпажу – чи не порушує правила руху, алгоритм старту та фінішу.

Якщо екіпаж виконав усі вимоги регламенту, його результат дорівнює 0 штрафних балів.



МЕТОДИКА ОЦІНЮВАННЯ РЕЗУЛЬТАТІВ ТА ПЕНАЛІЗАЦІЙ
1. Малі порушення (5-10 балів)

○ Збиття віхи або розрив контрольної стрічки.
○ Незначне порушення траєкторії руху (наприклад, заїзд двома колесами за межі 

зони).
○ Запізнення на старт до 30 хвилин.

2. Середні порушення (20-50 балів)
○ Використання лебідки без потреби (якщо регламент цього не дозволяє).
○ Виїзд за межі спецділянки більше, ніж двома колесами.
○ Перешкоджання іншим учасникам.
○ Запізнення на старт більше 30 хвилин.

3. Грубі порушення (100 балів або дискваліфікація)
○ Використання сторонньої допомоги (якщо не передбачено регламентом).
○ Відсутність ременів безпеки або шолома під час руху.
○ Відмова екіпажу підкорятися вимогам суддів або маршалів.
○ Використання алкоголю або наркотичних речовин перед стартом.
○ Обман або маніпуляції з документами екіпажу.



МЕТОДИКА ОЦІНЮВАННЯ РЕЗУЛЬТАТІВ ТА ПЕНАЛІЗАЦІЙ
Спірні ситуації та оскарження рішень. Іноді екіпажі можуть не погоджуватися з 
рішеннями суддів. Для цього передбачена процедура оскарження, яка включає такі 
етапи:

1. Попереднє обговорення з суддею факта
○ Учасник може звернутися до судді одразу після проходження спецділянки.
○ Суддя пояснює своє рішення та демонструє записи в протоколах.

2. Офіційний протест
○ Якщо екіпаж не погоджується з рішенням судді факта, він має право подати письмовий 

протест до головного судді.
○ Протест має бути поданий не пізніше 30 хвилин після публікації попередніх результатів.

3. Розгляд протесту головним суддею
○ Протест розглядається головним суддею та оргкомітетом.
○ У разі необхідності залучаються фото- або відеоматеріали.

4. Остаточне рішення
Після розгляду протесту приймається остаточне рішення, яке не підлягає оскарженню.

Якщо екіпаж подає необґрунтовані або неправдиві протести, він може отримати штраф 
до 50 балів або бути дискваліфікованим.



БЕЗПЕКА НА ТРАСІ ТА ДІЇ У НЕБЕЗПЕЧНИХ СИТУАЦІЯХ
Основні принципи безпеки на трасі. Усі судді та маршали мають 
дотримуватися наступних принципів:

1. Зона контролю
Суддя факта та маршал повинні завжди перебувати у визначеній безпечній зоні та не наближатися до 
траси під час руху екіпажу.

○ У разі необхідності переміщення варто використовувати сигнальні засоби для привернення уваги 
учасників.

2. Контроль поведінки екіпажів
○ Учасники змагань зобов’язані дотримуватися правил безпеки, використовувати шоломи, ремені 

безпеки та спецспорядження.
○ Судді мають право не допустити екіпаж до старту у разі виявлення порушень.

3. Дистанція та розташування глядачів
Глядачі не повинні перебувати в небезпечних зонах траси.

○ Маршали зобов’язані слідкувати за тим, щоб люди не перетинали контрольні лінії та не заходили у 
небезпечні зони.

4. Взаємодія з медичними службами
○ На кожному етапі змагань має бути присутня медична бригада.
○ У разі аварії або травми суддя або маршал повинен негайно викликати медиків та зафіксувати 

подію в протоколі.



БЕЗПЕКА НА ТРАСІ ТА ДІЇ У НЕБЕЗПЕЧНИХ СИТУАЦІЯХ
Небезпечні ситуації та алгоритм дій. Судді та маршали повинні бути готові до 
екстрених ситуацій та знати, як діяти у таких випадках:

1. Перекидання автомобіля
○ Дія судді: негайно повідомити штаб, перевірити стан екіпажу, викликати медичну допомогу (за 

потреби).
○ Дія маршала: забезпечити безпеку зони, організувати евакуацію екіпажу, допомогти прибрати 

перешкоду з траси.
2. Загоряння автомобіля

○ Дія судді: повідомити штаб, зафіксувати ситуацію, координувати дії маршалів.
○ Дія маршала: застосувати вогнегасник, забезпечити віддалення інших учасників та глядачів.

3. Поломка або застрягання автомобіля
○ Дія судді: оцінити ситуацію, дозволити або заборонити використання допоміжних засобів (лебідки, 

троси).
○ Дія маршала: проконтролювати правильність дій екіпажу, уникати втручання третіх осіб.

4. Неправомірні дії екіпажу
○ Приклади: навмисне створення перешкод іншим учасникам, агресивна поведінка, обман суддів.
○ Дія судді: зафіксувати порушення, внести його в протокол, повідомити головного суддю.
○ Дія маршала: забезпечити спокій та контроль за ситуацією, запобігти конфлікту.



БЕЗПЕКА НА ТРАСІ ТА ДІЇ У НЕБЕЗПЕЧНИХ СИТУАЦІЯХ
Використання сигналів та комунікація

Для ефективної роботи суддів та маршалів використовується система комунікації:

Судді та маршали зобов’язані своєчасно реагувати на сигнали та забезпечувати їх 
виконання екіпажами. 



БЕЗПЕКА НА ТРАСІ ТА ДІЇ У НЕБЕЗПЕЧНИХ СИТУАЦІЯХ
Основні сигнали та команди маршалів. Маршали відіграють важливу роль у 
контролі за дотриманням правил змагань. Вони використовують спеціальні сигнали та 
команди, які повинні розуміти всі учасники змагань.

🚩 Основні сигнали та їх значення:
 🔴 Червоний прапор – негайна зупинка руху через небезпеку на трасі.
 🟡 Жовтий прапор – попередження про можливу небезпеку попереду.
 🔵 Синій прапор – екіпаж має поступитися дорогою швидшому супернику.
 ⚪ Білий прапор – на трасі перебуває автомобіль технічного обслуговування.
 🏁 Картатий прапор – фініш заїзду.

📣 Основні голосові команди:
 ✅ «СТОП!» – негайне припинення руху екіпажу.
 ✅ «ПРОПУСТІТЬ!» – пілот має звільнити дорогу для іншого учасника.
 ✅ «НЕБЕЗПЕКА!» – термінове повідомлення про критичну ситуацію на трасі.
 ✅ «ВСЕ ЧИСТО!» – маршал підтверджує відсутність перешкод на спецділянці.



БЕЗПЕКА НА ТРАСІ ТА ДІЇ У НЕБЕЗПЕЧНИХ СИТУАЦІЯХ
Взаємодія з іншими службами. Для забезпечення безпеки судді та маршали працюють у 
тісній взаємодії з:

● Медичною бригадою – для надання допомоги у разі травм.
● Технічним комітетом – для контролю стану автомобілів.
● Організаторами – для внесення оперативних змін у трасу, регламент тощо.
● Головним суддею – для координації дій у спірних ситуаціях.

Відповідальність за порушення правил безпеки. Порушення правил безпеки з 
боку екіпажів або глядачів може призвести до штрафних санкцій або дискваліфікації.

Найсерйозніші порушення:

● Відмова екіпажу підкорятися сигналам суддів (штраф до 100 балів).
● Використання несправного обладнання (відсторонення від старту).
● Присутність глядачів у заборонених зонах (зупинка змагань).

Усі такі випадки обов’язково фіксуються в протоколі та передаються головному судді.



ДОКУМЕНТООБІГ ТА ФІКСАЦІЯ РЕЗУЛЬТАТІВ 
Оформлення та ведення документації є невід’ємною частиною роботи суддівського 
корпусу. Кожна дія екіпажу на трасі має бути зафіксована у відповідних документах, щоб 
забезпечити прозорість результатів та уникнути спірних ситуацій.

Заповнення протоколів суддями факта

Судді факта відповідають за чітке і коректне ведення документації. Основні вимоги до 
заповнення протоколів:

● Акуратність та розбірливість – записи повинні бути зрозумілими та точними.
● Оперативність – інформація вноситься одразу після події.
● Об’єктивність – лише фактичні дані без особистих суджень.
● Фіксація часу – точний хронометраж для кожного екіпажу.
● Окрема графа для коментарів – можливість зазначення нестандартних ситуацій.

Усі протоколи мають бути підписані суддею, який вів фіксацію.



ДОКУМЕНТООБІГ ТА ФІКСАЦІЯ РЕЗУЛЬТАТІВ 
Основні види суддівської документації. Робота суддів і маршалів передбачає ведення декількох 
основних типів документів:

1. Протоколи проходження спецділянки (СД)
○ Фіксують час старту та фінішу кожного екіпажу.
○ Відзначають особливі моменти проходження траси (застрявання, зупинка, використання допоміжних 

засобів).
2. Протоколи штрафних санкцій (пеналізацій)

○ Записують усі порушення регламенту та відповідні штрафні бали.
○ Уточнюють підстави для нарахування штрафу.

3. Картки суддів факта
○ Використовуються для оперативного внесення результатів суддею безпосередньо на трасі.
○ Після проходження спецділянки передаються головному судді.

4. Протоколи протестів та апеляцій
○ Заповнюються у разі подання протесту з боку учасників.
○ Фіксують суть спору, позицію обох сторін та рішення суддівської колегії.

5. Карнети екіпажів
○ Персональні карти екіпажу, в яких зазначені результати кожної спецділянки.
○ Використовуються для контролю накопичення штрафних балів.

6. Офіційний зведений протокол змагань
Підсумковий документ, який містить результати усіх екіпажів, підписується головним суддею.



ТОЧКИ З КООРДИНАТАМИ СПЕЦДІЛЯНОК



ОФОРМЛЕННЯ КАРНЕТІВ
Що таке карнети та як їх оформлювати у тріалі?

Карнет – це офіційний документ екіпажу, який використовується для фіксації часу 
проходження спеціальних ділянок (СД) та штрафних санкцій під час змагань із тріалу. Він є 
ключовим документом для суддів, які контролюють дотримання регламенту та точність 
підрахунку результатів. Структура карнету: що містить цей документ?

1. Основна інформація про екіпаж:

● Номер екіпажу.
● Категорія транспортного засобу (наприклад, ATV, Proto, Modified тощо).
● Час старту, фінішу та нормативний час проходження траси.

2. Таблиця проходження спецділянок (SS):

● Номер спецділянки (SS) – визначає етап перегонів.
● Час проходження (Время на SS) – записується час проходження екіпажем конкретної спецділянки.
● Пеналізації (штрафи) – фіксуються порушення, які ведуть до додаткового часу або відрахувань у 

загальному рейтингу.



ОФОРМЛЕННЯ КАРНЕТІВ
Для чого використовується карнет? Фіксація часу старту та фінішу екіпажу – 
дозволяє контролювати, чи вклався екіпаж у нормативний час.
Визначення штрафів та пеналізацій – якщо екіпаж допустив порушення, воно вноситься 
в карнет і враховується при підрахунку загального результату.
Контроль проходження спецділянок – екіпаж не може пропустити обов’язкову точку 
маршруту.
Документальна звітність для суддів – карнети передаються в штаб для остаточного 
підрахунку результатів. Як відбувається процес роботи з карнетами?

Перед стартом екіпаж отримує карнет з усіма необхідними записами про спецділянки. 
Після проходження кожної спецділянки судді фіксують час і штрафи в карнеті. По 
завершенню змагань карнети передаються головному секретарю, який заносить дані в 
загальну базу. Якщо екіпаж має запитання або спірні моменти, судді можуть звертатися 
до карнету як до офіційного документа для перевірки результатів.

Таким чином, карнет є ключовим документом, що забезпечує прозорість, контроль та 
точність підрахунку результатів у змаганнях з тріалу.



ОФОРМЛЕННЯ КАРНЕТІВ



ДОКУМЕНТИ ДЛЯ МАРШАЛІВ

?
ЗАПОВНЮВАТИ 
ОБОВ'ЯЗКОВО
!!!!



ДОКУМЕНТИ ДЛЯ МАРШАЛІВ



СТАРТ У ТРІАЛІ: ОСНОВНІ ПРАВИЛА ТА ПРОЦЕДУРИ
Значення старту в тріалі. Старт є ключовим етапом проходження спецділянки, оскільки саме тут 
судді фіксують правильність підготовки екіпажу, технічний стан автомобіля та дотримання регламенту. Від 
правильного старту залежить коректність усіх подальших вимірювань часу та фіксації результатів.

Дії судді на старті

● Контролює розташування автомобіля на стартовій лінії (між контрольними вішками).
● Перевіряє, чи водій та штурман знаходяться всередині автомобіля та пристебнуті ременями безпеки (у разі коли на 

спецділянці немає водної перешкоди).
● Переконується, що всі пристрої, які можуть вплинути на результат (лебідки, домкрати тощо), знаходяться в дозволеному 

положенні.
● Фіксує момент старту на секундомірі після натискання кнопки «пуск» пілотом або за командою судді.
● Контролює, щоб старт відбувався без сторонньої допомоги.

Основні порушення при старті та їх наслідки:

● Передчасний старт (фальшстарт) – штраф 20 балів.
● Невиконання стартової процедури (неправильне положення екіпажу, ремені безпеки не пристебнуті тощо) – можливий штраф 

або навіть недопуск до старту.
● Втручання сторонніх осіб або технічна допомога під час старту – штраф 20 балів або дискваліфікація.

Суддя на старті повинен уважно слідкувати за всіма діями екіпажу, фіксувати можливі порушення та 
оперативно передавати інформацію штабу змагань.



СТАРТ У ТРІАЛІ: ОСНОВНІ ПРАВИЛА ТА ПРОЦЕДУРИ

6.3.1.1. Суддя старту контролює наступне: коли автомобіль 
знаходиться на стартовій межі (між лівою та правою вішкою від 
яких починається СС), а другий водій (штурман) пристебнутий 
ременями безпеки (у разі коли на СС відсутня вода) всередині 
автомобіля. Перший водій (пілот) залишае автомобіль і натискає 
«пуск» секундоміру який зафіксовано на контрольній вішці, сідає 
у авто та пристебується ременями безпеки(у разі коли на СС 
відсутня вода). Після цого автомобіль починає рух. Порушення 
алгоритму старту педалізується - DNF нараховується лише 20 
балів.



СТАРТ У ТРІАЛІ: ОСНОВНІ ПРАВИЛА ТА ПРОЦЕДУРИ



ФІНІШ У ТРІАЛІ: ОСНОВНІ ПРАВИЛА ТА ПРОЦЕДУРИ
Значення фінішу в тріалі Фініш є критичним етапом у проходженні спецділянки (СС), 
оскільки саме тут фіксується кінцевий результат екіпажу. Важливо, щоб автомобіль перетнув фінішну 
лінію згідно з правилами, а судді зафіксували точний час та можливі порушення.

Дії судді на фініші

● Контролює, чи автомобіль повністю перетнув фінішну лінію (між контрольними вішками).
● Фіксує час фінішу екіпажу за допомогою секундоміра або електронного хронометру.
● Перевіряє, що екіпаж знаходиться в автомобілі, пристебнутий ременями безпеки (якщо немає водної перешкоди).
● Оцінює правильність виконання фінішної процедури, включаючи зупинку в контрольній зоні, якщо вона передбачена 

регламентом.
● Відзначає можливі порушення, такі як неправильний заїзд у фінішну зону, стороння допомога тощо.

Основні порушення при фініші та їх наслідки

● Фініш без перетину контрольної лінії передньою віссю автомобіля – штраф 50 балів.
● Фініш з порушенням фінішної процедури (неправильна зупинка, неправильне положення екіпажу) – 

штраф 20 балів.
● Стороння допомога або втручання під час фінішу – штраф 20 балів або дискваліфікація.

Суддя на фініші повинен швидко та чітко фіксувати результати, контролювати виконання правил та в 
разі необхідності надавати інформацію для розгляду можливих протестів.



ФІНІШ У ТРІАЛІ: ОСНОВНІ ПРАВИЛА ТА ПРОЦЕДУРИ

6.3.1.2. На фініші СС Суддя контролює наступне: коли 
автомобіль перетнув що найменше передньою віссю фінішну 
межу, яка знаходеться між лівою та правою вішкою до яких 
закінчується СС, а другий водій (штурман) пристебнутий 
ременями безпеки (у разі коли на СС відсутня вода) всередині 
автомобіля. Перший водій (пілот) залишае автомобіль  і натискає 
«стоп» на секундомірі який зафіксовано на контрольній вішці. 
Порушення алгоритму фінішу - DNF нараховується лише 20 
балів.



СЕКУНДОМЕР У ТРІАЛІ: ПРАВИЛА ВИКОРИСТАННЯ ТА 
ВІДПОВІДАЛЬНІСТЬ СУДДІВ
Значення секундомера в тріалі
Секундомер є основним інструментом для фіксації часу проходження спецділянки. Від точності його 
показників залежить справедливість суддівства та підрахунок результатів учасників.

Дії судді під час старту та фінішу

● Суддя старту запускає секундомір одночасно з початком руху екіпажу.
● Суддя фінішу зупиняє секундомір у момент, коли передня вісь автомобіля повністю перетинає фінішну 

лінію.
● Час фіксується в протоколі й передається до штабу для підрахунку загального результату.

Порушення та санкції

● Дострокова зупинка секундоміра з вини екіпажу або суддів – штраф 20 балів.
● Маніпуляції з секундоміром (наприклад, повторний запуск) – DNF для екіпажу.
● Не зафіксований час фінішу через технічну помилку – перегляд результатів суддівською колегією.

Суддя, який працює з секундоміром, несе повну відповідальність за точність вимірювань та їх коректне 
внесення в документацію.



СЕКУНДОМЕР У ТРІАЛІ: ПРАВИЛА ВИКОРИСТАННЯ ТА 
ВІДПОВІДАЛЬНІСТЬ СУДДІВ

6.3.1.3 Дострокова зупинка секундоміра або дія з 
боку екіпажу яка спричинила анулювання 

показника секундоміра педалізується - DNF 
нараховується лише 20 балів.



НАПРЯМОК РУХУ НА СС: ВАЖЛИВІСТЬ ДОТРИМАННЯ 
МАРШРУТУ
Визначення напрямку руху
 Кожна спецділянка (СС) має чітко визначений напрямок руху, який встановлюється відповідно до 
схеми траси та погоджується маршалами. Учасники зобов’язані суворо дотримуватися цього 
маршруту.

Відповідальність маршалів

● Встановлення інформаційних знаків щодо напрямку руху.
● Інформування екіпажів перед стартом про особливості траси.
● Контроль за дотриманням напрямку руху та фіксація порушень.

Санкції за порушення напрямку руху

● Виїзд за межі дозволеної траєкторії – штраф 20 балів.
● Рух у зворотному напрямку (проти встановленого руху) – дискваліфікація екіпажу (DNF).
● Пропуск контрольної точки або значне скорочення маршруту – штрафні бали або дискваліфікація за 

рішенням суддів.

Дотримання правильного напрямку руху є критично важливим не лише для справедливого суддівства, 
а й для безпеки всіх учасників.



НАПРЯМОК РУХУ НА СС: ВАЖЛИВІСТЬ ДОТРИМАННЯ 
МАРШРУТУ

6.3.1.4 Напрямок руху на СС вказує схема руху на 
даному СС або маршал даного СС.

Порушення напрямку руху на СС пенализуеться - 
DNF нараховується лише 20 балів



ТАКЕЛАЖ ТА ЙОГО ПРАВИЛЬНЕ ВИКОРИСТАННЯ У ТРІАЛІ

Такелаж 1: Використання обладнання

📌 Регламентні вимоги:

● Усе такелажне обладнання повинно бути надійно закріплене перед стартом на СС.
● Екіпаж має право використовувати тільки те обладнання, яке знаходиться в автомобілі під час 

перетину стартової межі.
● Після фінішу на трасі не повинно залишатися жодного спорядження екіпажів.

📌 Порушення:

● Якщо після фінішу екіпаж залишив такелаж на трасі або використовував спорядження, якого не 
було в авто на старті.

● Штраф: DNF, 20 балів.

6.3.1.9. Все обладнання, повинно бути надійно закріплене під час старту на СС. Під 
час проходження СС екіпаж має право вікористовувате лише те обладнання яке 

було на борту автомобіля під час перетену стартової межі. Під час фінішу у 
межах СС не повинно залишатись будь якого спорядження екіпажів. У разі 

порушення цих вимог штраф DNF нараховується лише 20 балів 



ТАКЕЛАЖ ТА ЙОГО ПРАВИЛЬНЕ ВИКОРИСТАННЯ У ТРІАЛІ

Такелаж 1



ТАКЕЛАЖ ТА ЙОГО ПРАВИЛЬНЕ ВИКОРИСТАННЯ У ТРІАЛІ

Такелаж 1



ТАКЕЛАЖ ТА ЙОГО ПРАВИЛЬНЕ ВИКОРИСТАННЯ У ТРІАЛІ

Такелаж 2: Фіксація лебідки та троса

📌 Регламентні вимоги:

● Трос лебідки, подовжувач або стропа не повинні знаходитися у салоні автомобіля або баггі.
● Фінішний гак лебідки повинен бути закріплений на транспортному засобі.
● Трос лебідки має бути змотаним на барабан лебідки або закріпленим на зовнішніх панелях.

📌 Порушення:

● Неправильне розміщення троса лебідки або незакріплений гак на фініші.
● Штраф: DNF, 20 балів.

Під час старту та фінішу трос лебідки, подовжувач або стропа закріплені до троса 
лебідки не повинні знаходитися у салоні автомобіля або баггі. Під час фінішу крюк 
(або інший єлемент, що виконує функцію крюка) лебідки повинен буті закріпленим 

на транспортному засобі, а трос лебідки повинен бути змотаним на барабан 
лебідки або знаходитися на зовнішніх панелях транспортного засобу.   
У разі порушення цих вимог штраф DNF нараховується лише 20 балів 



ТАКЕЛАЖ ТА ЙОГО ПРАВИЛЬНЕ ВИКОРИСТАННЯ У ТРІАЛІ

Такелаж 2



ТАКЕЛАЖ ТА ЙОГО ПРАВИЛЬНЕ ВИКОРИСТАННЯ У ТРІАЛІ

Такелаж 2



ТАКЕЛАЖ ТА ЙОГО ПРАВИЛЬНЕ ВИКОРИСТАННЯ У ТРІАЛІ

Такелаж 2



ТАКЕЛАЖ ТА ЙОГО ПРАВИЛЬНЕ ВИКОРИСТАННЯ У ТРІАЛІ

Такелаж 2



СТОРОННЯ ДОПОМОГА

6.3.1.8. Водій і штурман – єдині члени екіпажу, чия 
присутність дозволена на СС. 

Будь яка стороння допомогу екіпажу будьким 
пеналізуеться як DNF -  

нараховується лише 20 балів



ЗРІЗАННЯ

6.3.1.10. СС можуть бути обмежені / відзначені – вішками, стрічками, 
кілочками, прапорцями або визначатися як видима колія. У разі зламу 

вішки, кілочка, прапорця, або розриву стрічки автомобілем, 
членом екіпажу або будь яким споряддям екіпаж пеналізуеться на 10 

балів за кожен факт порушення цих вимог. У разі виїзду  
автомобіля що найменше двома колесами за межу СС яке відбулося 
під час розриву стрічки та яке призвело до значного скоротшення 

(зрізання) або поліпшення траєкторії відносно траєкторії 
передбаченною організатором (визначає маршал СС) екіпажу 

нараховуеться пеналізація DNF нараховується лише 20 балів.



ЭКВАТОР СС

6.3.1.22. На проходження кожної СС 
встановлюється Ліміт часу, який складае від 15 до 40 хвилин. 

Після закінчення цього часу Екіпаж отримує пеналізацію - DNF 
нараховується лише 20 балів. 

Але якщо екіпаж на момент закінчення ліміту часу перетнув 
передньою віссю умовну лінію «частині СС», яку передбачив 

организатор на даному СС нараховуеться 50 балів.



ДОКУМЕНТООБІГ ТА ФІКСАЦІЯ РЕЗУЛЬТАТІВ 
Фіксація штрафних санкцій (пеналізацій)

Порушення правил під час змагань фіксуються у протоколі штрафних санкцій. Основні 
види пеналізацій:

Пеналізації мають бути чітко зафіксовані суддею та підтверджені підписом маршала 
або головного судді. 



ДОКУМЕНТООБІГ ТА ФІКСАЦІЯ РЕЗУЛЬТАТІВ 
Процедура подання протесту та розгляд апеляцій

Учасники змагань мають право подавати протест, якщо вони не згодні з рішенням суддів.

Процедура подання протесту:

1. Екіпаж подає письмову заяву до головного судді.
2. Сплачує офіційний внесок за розгляд протесту.
3. Суддівська комісія аналізує обставини та вивчає докази (фото, відео, свідчення 

суддів).
4. Виноситься остаточне рішення, яке фіксується у протоколі протестів.
5. Якщо учасник не погоджується з рішенням, він може подати апеляцію до спортивного 

комітету.

Рішення суддівської комісії є остаточним і оскарженню не підлягає, якщо немає прямих 
порушень регламенту.



ДОКУМЕНТООБІГ ТА ФІКСАЦІЯ РЕЗУЛЬТАТІВ 
РЕЗУЛЬТАТИ ЗМАГАННЯ



КОНТРОЛЬ ЗА ДОТРИМАННЯМ ПРАВИЛ ТРІАЛУ
Судді факта та маршали відіграють ключову роль у забезпеченні чесності та прозорості 
змагань. Їхнє завдання – стежити за дотриманням правил усіма учасниками, фіксувати 
порушення та реагувати на спірні ситуації відповідно до регламенту.

Найпоширеніші порушення та їх фіксація. Судді повинні вміти ідентифікувати 
типові порушення правил тріалу та правильно їх фіксувати. До найбільш розповсюджених 
належать:

Неправильний маршрут – екіпаж не проходить контрольні точки або спрощує трасу (зрізає).
Контакт із маркерами – збиття вішок або стрічки на трасі.
Неспортивна поведінка – грубі висловлювання, суперечки з суддями чи навмисне створення 
небезпечних ситуацій.
Технічні порушення – недотримання вимог до обладнання (наприклад, відсутність шолома чи 
ременів безпеки).

Кожне порушення фіксується в протоколах спецділянок, а штрафні санкції застосовуються 
відповідно до таблиці пеналізацій.



КОНТРОЛЬ ЗА ДОТРИМАННЯМ ПРАВИЛ ТРІАЛУ

Фіксація навмисних порушень та нечесної гри

Деякі екіпажі можуть навмисно порушувати правила для отримання переваги. У таких 
випадках судді повинні:

🔴 Розрізняти випадкові та умисні порушення (наприклад, випадковий наїзд на вішку 
vs. свідомий виїзд за межі траси).
🔴 Фіксувати поведінку, що може вказувати на нечесну гру (наприклад, координація 
між екіпажами для створення перешкод суперникам).
🔴 Заносити такі порушення до спеціального протоколу та доповідати старшому судді 
для подальшого розгляду.

Важливо: умисні порушення караються суворіше, аж до дискваліфікації екіпажу.



КОНТРОЛЬ ЗА ДОТРИМАННЯМ ПРАВИЛ ТРІАЛУ

Використання маршалами відеофіксації

Відеофіксація є потужним інструментом суддівства, що допомагає вирішувати спірні 
ситуації. Основні правила її використання:

Маршали можуть використовувати камери для запису ключових моментів – старт, 
фініш, проходження контрольних точок.
Відео може бути доказом у разі протесту – якщо екіпаж не згоден із рішенням суддів.
Суддя має право переглядати відео разом із старшим суддею для прийняття 
остаточного рішення.

Рекомендується: завжди мати при собі засіб відеофіксації для уникнення конфліктів і 
помилок.



КОНТРОЛЬ ЗА ДОТРИМАННЯМ ПРАВИЛ ТРІАЛУ

Робота з протестами та перегляд рішень

Будь-який екіпаж має право подати протест, якщо він не згоден із рішенням судді. Суддя 
факта або маршал повинні:

Прийняти протест і зареєструвати його в офіційній документації.
Передати протест головному судді для аналізу.
Надати відео- або фотофіксацію (якщо є) для додаткового розгляду.
Дочекатися рішення офіційних осіб – протест розглядається на рівні суддівської колегії.

Рішення за протестом є остаточним і може бути оскаржене лише відповідно до регламенту 
ФАУ.



ПСИХОЛОГІЧНА ПІДГОТОВКА СУДДІВ ТА МАРШАЛІВ

Судді факта та маршали виконують не лише технічні функції, а й повинні бути 
психологічно стійкими. Вони працюють у складних умовах, часто під тиском з боку 
учасників, глядачів та організаторів. Від їхньої стійкості та навичок комунікації залежить 
збереження дисципліни та справедливості під час змагань.

Психологічна підготовка – це ключ до успішного суддівства у тріалі. Впевненість, 
витримка та вміння швидко приймати рішення допомагають зробити змагання чесними та 
безпечними.



ПСИХОЛОГІЧНА ПІДГОТОВКА СУДДІВ ТА МАРШАЛІВ
Основи комунікації з пілотами та командами

✅ Чіткість та нейтральність – суддя повинен говорити коротко, впевнено і беземоційно. Ніяких 
суб'єктивних коментарів чи оцінок дій екіпажу.
✅ Дружній, але професійний тон – навіть у конфліктних ситуаціях не варто підвищувати голос чи 
демонструвати агресію.
✅ Правило трьох «НЕ»:

● Не сперечатися з пілотами – всі питання вирішуються після перегонів.
● Не демонструвати фаворитизм – суддя повинен ставитися до всіх однаково.
● Не піддаватися на провокації – у разі суперечок повідомляти старшого суддю.

 ✅ Відкрите слухання – уважно вислуховувати пілотів, але залишатися в рамках регламенту.
 ✅ Правильна мова тіла – збереження відкритої, впевненої позиції без зайвих жестів, що 
можуть сигналізувати невпевненість або роздратування.

Приклад комунікації:
 ❌ Неправильно: «Ви зробили помилку, ви порушили правила!»
 ✅ Правильно: «Згідно з протоколом, було зафіксовано збиття маркера. Це порушення карається 
штрафом у 10 балів».



ПСИХОЛОГІЧНА ПІДГОТОВКА СУДДІВ ТА МАРШАЛІВ
Управління конфліктами на трасі

Конфлікти в автоспорті – це звичайне явище. Пілоти можуть бути емоційними, особливо після складних 
ділянок чи отримання штрафів. Завдання суддів – не допустити ескалації ситуації.

🛑 Алгоритм дій у разі конфлікту:
 1⃣ Залишатися спокійним – не піддаватися емоціям, не відповідати агресією на агресію.
 2⃣ Чітко аргументувати своє рішення – посилатися на регламент і суддівський протокол.
 3⃣ Не вступати в особисті суперечки – не переходити на особистості, зберігати професійний тон.
 4⃣ Залучати головного суддю, якщо ситуація загострюється – ескалація конфлікту має 
вирішуватися вищою суддівською інстанцією.
 5⃣ Фіксувати агресивну поведінку – якщо пілот або команда порушують норми спортивної етики, це 
має бути зафіксовано для можливого накладення санкцій.

Приклад ситуації:
 ❌ Конфліктний пілот: «Це нечесно, ви помиляєтеся, я проїхав правильно!»
 ✅ Суддя: «Ми зафіксували порушення згідно з пунктом 6.3 регламенту. Ви можете подати протест 
після завершення заїзду».



ПСИХОЛОГІЧНА ПІДГОТОВКА СУДДІВ ТА МАРШАЛІВ
Як залишатися неупередженим під тиском

Суддя – це гарант чесності змагань, тому він має дотримуватися абсолютної неупередженості.

🔹 Жорстке дотримання правил – рішення має ґрунтуватися лише на регламенті, а не на емоціях чи 
особистих симпатіях.
 🔹 Однаковий підхід до всіх екіпажів – немає «своїх» і «чужих» спортсменів, усі оцінюються за 
єдиними критеріями.
 🔹 Відмова від будь-яких контактів з екіпажами поза суддівством – уникати особистого 
спілкування з пілотами до та після перегонів, щоб не створювати враження заангажованості.
 🔹 Розвиток усвідомленості – судді корисно аналізувати власні емоції та розуміти, коли він може 
бути упередженим.
 🔹 Якщо виникає сумнів – звертатися до старшого судді – у складних випадках краще отримати 
додаткову консультацію.

Приклад:
 ❌ Неправильно: «Я знаю цього пілота, він досвідчений, навряд чи він порушив правила».
 ✅ Правильно: «Ми зафіксували, що автомобіль виїхав за межі траси. Це порушення, незалежно від 
особистості спортсмена».



ПСИХОЛОГІЧНА ПІДГОТОВКА СУДДІВ ТА МАРШАЛІВ
Техніки швидкого прийняття рішень

Судді часто стикаються із ситуаціями, коли потрібно швидко ухвалювати рішення.

⚡ Методи швидкого аналізу:
 🔹 Правило 5 секунд – якщо рішення можна прийняти негайно (наприклад, екіпаж збив вішку), його 
потрібно ухвалювати без зволікання.
 🔹 Алгоритм "СТОП – ОЦІНИ – ДІЙ" – перед тим як ухвалити рішення, суддя повинен:
 1⃣ СТОП – зафіксувати момент порушення.
 2⃣ ОЦІНИ – перевірити, які пункти регламенту застосовуються.
 3⃣ ДІЙ – винести рішення та повідомити екіпажу.
 🔹 Робота в парах – у разі складних ситуацій консультуватися з іншими суддями або маршалами.
 🔹 Не боятися визнавати помилки – якщо після перегляду відео стало зрозуміло, що рішення було 
помилковим, його потрібно виправити, дотримуючись процедур перегляду.

Приклад:
 ❌ Неправильно: «Я не знаю, що робити, нехай інші вирішують».
 ✅ Правильно: «Я зафіксував порушення, зараз оціню регламент і винесу рішення».



ПСИХОЛОГІЧНА ПІДГОТОВКА СУДДІВ ТА МАРШАЛІВ
Робота в стресових ситуаціях. Стрес – це частина суддівської роботи, але важливо 
навчитися керувати ним. 🔥 Стресові фактори у тріалі:

● Висока відповідальність за рішення.
● Тиск з боку спортсменів та команд.
● Робота в складних погодних умовах.
● Велика кількість інформації, яку потрібно швидко обробляти.

🛠 Методи подолання стресу:
 ✅ Фізичні вправи перед стартом – розминка, глибоке дихання допомагають знизити напругу.
 ✅ Чітке дотримання алгоритмів – якщо діяти за схемою, шанс на помилки мінімальний.
 ✅ Перерви – якщо є можливість, судді повинні змінюватися для збереження концентрації.
 ✅ Фокус на фактах, а не на емоціях – концентруватися на конкретних даних, а не на тиску з боку 
глядачів чи спортсменів.
 ✅ Візуалізація успішної роботи – перед стартом уявити собі, як змагання проходять чітко та без 
проблем.

Приклад:
 ❌ Неправильно: «Я не можу впоратися, це занадто складно».
 ✅ Правильно: «Я підготований, знаю регламент, дію за чітким алгоритмом».



КОДЕКС ПОВЕДІНКИ СУДДІВ
Суддя – це не просто спостерігач, а ключова особа у забезпеченні чесного та прозорого 
суддівства. Кодекс поведінки визначає етичні принципи та стандарти поведінки суддів:

✅ Об’єктивність та неупередженість – суддя не повинен проявляти симпатій чи 
антипатій до екіпажів.
 ✅ Дотримання регламенту – всі рішення ухвалюються на основі правил, а не особистих 
вражень.
 ✅ Конфіденційність – інформація про змагання та учасників не повинна передаватися 
стороннім особам.
 ✅ Взаємоповага та професійна етика – ввічливе та коректне ставлення до учасників, 
інших суддів і глядачів.
 ✅ Чітке дотримання комунікаційних процедур – використання встановлених сигналів 
та команд.

⚠ Порушення кодексу може призвести до відсторонення судді від 
виконання обов’язків!



ДЯКУЄМО!
ЗУСТРІНЕМОСЯ НА ЗМАГАННЯХ! 

РОЗРОБЛЕНО: Робочою групою КАС ФАУ по тріалу та джип-спринту

АВТОР: Ернест Коваленко, Голова Робочої групи КАС ФАУ з тріалу та 
джип-спринту, Майстер спорту України, чемпіон України.
elrykko@gmail.com | +38 067 572 72 25

УЗГОДЖЕНО: Світлана Калниш, Спортивний директор ФАУ,                                                    
Голова комітету офіційних осіб ФАУ                                                               
sport@fau.ua | +38 097 418 92 48


